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» e ; Hubo una época, hace pocos aﬁﬁ’cn la que los modelos
descapotables parecian llamados a desaparecer; de hechd, cada

i vez menos marcas los ofrecian. Una de ellas ha sido siempre
© ' Mercedes, que desde hace muemue“ mantiene-gste tipo de .«

“ vehiculos en sus catalogos. El 500 SL es su mejor representante
en la actualidad, habiendo heredado toda la tradicion y
conjugandola con las técnicas mas actuales,
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Banco de pruebas: Mercedes 500 SL

Auteéntica polivalencia.

Deportivo para invierno. Con capota blanda para todo tlempo, Cabrio en verano.

N un momento en el que
el resurgir de los mode-
los «descubribless es
un hecho evidente,
pues muchos modelos

de gran serie cuentan con una

version de estas caracteristicas,
es reconfortante ver como la
marca que mas ha perseverado
en ellos sigue teniendo una cler-
ta primacia en este apartado.
La serle «SL» de Mercedes,
que actualmente se desdobla en

las tres versiones 300, 420 y 500

en funcién de sus mecanicas, es

sin duda la de mayor prestigio
entre las muchas que hay de ve-
hiculos descapotables. No es

80lo pertenecer a la marca de la

estrella, sino la tradicion que se

deriva de ser uno de los mode-
los de mayor longevidad del mer-
cado, pues no en vano son ya
guince los afios que lleva produ-
cléndose, con apenas ligeros re-
toques.

u extraordinaria aceptacion

ha variado Incluso la habitual po-
litica de renovacién de modelos
de Mercedes, como lo demuestra
el hecho de que los coupés SLC,
nacidos a |a vez que estos roads-
ters SL, ya fueran sustituidos
hace cinco afos, mientras que
para el SL se espera su sucesion
no antes de un aho y medlo. Es-
108 quince afos han dado sobra-
da experiencia en el buen rema-
te y resolucion de los detalles,
como para que el SL sea el pun-
to de referencia para todos los
que quieran hacer un descapota:
ble de calldad,

En primer lugar, el 500 SL es
un descapotable en el auténtico
sentido de la palabra, y ademas
es el que aporta el maximo de
polivalencia, al ofrecer dos tipos
diferentes de techo: duro o blan-
do. El primero, realizado en cha-
pa, convierte al coche en un «fal-
S0 coupén, ideal gara cualquier
estaclon del aho. Este «hard top»
no sélo encaja perfectamente

con al resto de la carroceria (cir
cunstancia habltual y casi exigi
ble en un Mercedes), sino que es-
téticamente es una solucion bas-
tante afortunada, que deja sufi-
clente espacio en el Interior
como para no tener la sensacion
de agobio que se siente en otros
descapotables una vez cublertos.

Con la capota dura, los ruldos
aerodinamicos son practicamen:
te nulos, y viajando con ella da
la sensacion de que se trata de
un auténtico techo fijo. La se-
gunda capota queda totaimente
oculta en su alojamiento, situa-
do tras las dos pequefas plazas
traseras. Esta ocultacion es bue-
na tanto en el plano estético
como en el practico, ya que una
vez replegada no deforma la |-
nea del vehiculo y ademas esta
protegida de los agentes atmos-
féricos aue tanto las deterioran.

Asl como el desmontaje y
montaje del techo duro es algo

complicado y exige la colabora-
clon de un par de personas (so-
bre todo por su considerable
peso), colocar o replegar la capo-
ta es una tarea sencilla incluso
para personas sin un excesivo
poderio fisico,

Al Igual que el techo duro, la
capota encaja perfectamente,
tanto en el montante delantero
del parabrisas como en la parte
superlor y trasera de las ventanis
llas. La bondad de su disefo y
realizacion queda demostrada
cuando se circula deprisa con el
automoévil, circunstancia en la
que apenas se producen ruldos
aerodindmicos

Asl configurado, el afortunado
poseedor de un 500 SL puede
pensar que tiene tres coches an
uno. Con capota dura, apto para
todo el afo; con capota blanda,
Ideal para el buen tiempo; y sin
capota, uno de los roadsters mas
bonlto del mercado.

Equipamiento

Maorcedes Marcedes Maorcedes
500 SL 500 SL 500 SL
AMNMW contra trasero , "
0 orupmlama a
0 0 Encendedor eidctrico ... 0
Servodireccion ... 0 0 Coruceros ....., Y 1
Diforencial autoblocants .. L] 0 menarmmpommr
de veiocidad . - Lur de lectuna .......... 0
Rmmmdnddmmmmmym : Nivel de acelte .. Alzacristalos eldctricos delante 0
goauuaondolmmmwm 30 mmrodquwmmmdumdm g:‘m ke o 0
madnddnparolumbudo.mpﬂdo olof digntl .. uras de seguridad
Roiof analdgico .... 0 Tupiceria de cuero pet g 0
Visibilidad Ordenador de vinge 0
CRTRE: SINTION s bivadacasvonsokssianeousi s ot
Parabrisas JAIIDRAO «...civvisimuseissssianssssiis 0 Reserva de combustble 0
Velocidades del bmplaparabrisis . 3 Freno de estacionamiento 0 0
Lava/limpialunets postesior . : vo de armanque en £ 0
Roaovxmommmmnmm:um 0 Nivel bajo de iiquido do frencs 0 4
Desgaste acusado de pastillas de freno (o] 0
Luces Rocordatonio utiliscién cinturones .. -
Faros haldgencs H4 ., 0 Comprobador do Mmomnwmodomaa -
Lava ™ Central do choqueo (mwm/mm/puom) " ']
Altura do faos con reguicidn interier........ O Aviso de perfodos de revisidn ., 4 0
Faros auciitres do Jrgo ACRNCE e
Faros auxilasos AnCRIODIE «.......cvimsinin o} ELEMENTOS DE CONFORT
Intermitentes de emergencia ... 0 Dotacién del habitdculo
Luz de marcha atds doble ., (0] 0
L antinsebla posterior doble . (o} Cinturones retricties delante 0 0
Cinturones retrictlos 0
Instrumentacién Reposacabezas delanteros o] 0
TOIINGMOLO QO BTUE « 11y eve1s1rasssssinsissssmissanis 0 Roposscabesas trasoro 0
Q = de sene ® = opcidn en coche de pruebas B~ otras opciones posibles.




Seguridad muy estudiada

El hecho de haber fabricado
modelos descapotables desde
haceé muchos afios otorga una
indudable experiencia a Merce-
des, que ha sabido aplicar en
agle modelo en concreto.

No debemos olvidar que su 1m-
presionante mecanica de ocho
cilindros en «V» es capaz de de-
sarrollar 245 CV,, que le autori-
zan para una velocidad maxima
superior a los 218 km/h, Con es-
tas cifras, un coche debe estar
muy bien estudiado sl se quiere
lograr un comportamiento 1d6-
neo, ¥ 8in duda este Mercedes o
tiene,

Sorprende la notable rigidez
del chasis, maxime tratdndose
de un modelo sin techo, 1o que
ge gorrobora circulando rapido
por carreteras en no muy buen
@stado, ya que aun con fuertes
camblos de apoyo, nunca hemos
apreciado torsiones de la carro-
cerfa,

Unas suspensiones muy estu-
diadas no sélo mantlenen los
neumaticos en permanente con-
14610 con el suelo, sino que a la
vez absorben con eficacia las
Iiregularidades del terreno. La di-
receion servoasistida, como exi-
qo ynomodelo de estas caracte-
risticas, es notablemente rapida
(algo menos de tres vueltas de
volante de tope a tope) y guia
perfectamente al modelo por el
camino que le mandamos, a tra-

vés de un volante exceslvamen:
te grande, de 415 cm. de dla
metro.

Los frenos estan compuestos
por un equipo de lo mas compie-
to, con discos en las cuatro rue-
das, ventilados los delanteros, y
sistema de antiblocaje (ABS) de
serie, Su funcionamiento s muy
eficaz, tanto por distancias efec-
tivas de frenado como por su Su-
ficiente resistencia al calenta-
miento.

El comportamiento del vehicu:
lo es bastante noble, aunque ne-
cesita de un clerto periodo de
aprendizaje para dominar la po-
tencla del motor y habituarse a
las reacciones de una direccion,
que en principio es demasiado
rapida.

Bajo el prolongado capot de-
lantero, casi todo el espacio dis-
ponible estd ocupado por el
enorme motor de ocho cllindros
en «V» y casl cinco litros de ci-
lindrada. Esta mecanica la po-
driamos catalogar de «perchero-
naws, ya que su maxima potencia
(245 CV)) la entrega a tan sélo
4.760 r.p.m., cifra hoy en dia mas
habitual de los motores Diesel
que los de gasolina, y disponien-
do en casi todos los regimenes
de un abundante par motor, que
culmina en los 40,8 kgm. a 3.750
r.p.m.

Unido a este potente motor se
encuentra una caja de cambios
automatica de cuatro relaciones,
en la que se puede elegir entre
dos posibllidades selecclionables

Ficha técnica

MOTOR
wmuﬁuwn-amammm mm, Cltindrads
%cmmu )4 Cighofial sodve § apoyos. Muerial del bioque: do l cla

ALIMENTACION
Inyeccidn Bosch K-Jetronie. Borba do combusidie: kdcesics. it di aie: an 4000 de papel

DISTRIBUCION
Vivulss. Stuacide on culi. Accionamiento: empupsdans hdweioos. Arbol de femes dos who o cadi
s do ciindos. Mando: cadens

ENCENDIDO
wwm Controy de avance: programaco. Sobén. Tipo: an buffo de aoate. Mar
o )

LUBRICACION
Bomba de acaite, Tipo: do engrunwes. Retngesscdn: aadudar y cimor de avecda. Cipickdad toat 80 b
s Cambio de acese; 7 lercs.

REFRIGERACION :
WWMWG«WWWW#WMM

RENDIMIENTO
Compreside: 91, Potencir 2450 CV. DIN # 478 rpm. Par miwmor 408 mkg DIN & 3780 7pum

TRANSMISION
Embague. Npor conwetdar de par. Manda' aatamddoo.

Cambio de velocidades
Tipo: asteniooo, ¥ de marches do wrnce; § Relsciooes: 1.4 38801 24 24101 3* L) 41 Looxl

Grupo y diferencial ¢ {
MM% ooy masers. Tipo de grapo: comico Alpoide. Reducesder 2835:(
(12/38). Dosarrollo Saw/ por cad | r’u‘-mnmﬂ

do curuso: dobls, Asstnce Massor Ve : ABS Dolameros: disco vt

i de dols. Desmestipioacsdn’ 15,0:), Diemetro de gvo: 10,3 m. Vielas de voltnty foteles:
.mwmmmmxmmmw&-u?m

2

Ruodas
Langs. Mocida: 7'x 18" Mateo) wwacide Noumdooos Tipo: mcial Madida X8/85x 157 Marcs.
Contisersal. Modelo' Super Contact. - s ;

dictieo
o Gansacor: ecadr do 4 1. 9.3 A Jovck Macx: o Capockin 30 A 7 04

mm
) 85 bros. Stwicidn tras o Asleno tmsero.

Tipo: manocusco awapomante. N.* de puermes: &, Asenio posserior: biixues cotids

Dimensiones
Longaad: 4.0 m. Anchura: |,790 m. Al 1290 m. Batalla: 2455 m. Vias: 1.452/1.440 = (dlosanste/dotris)

Peso
£ vacko, y om orden do el (i 1810 kg En dsculs con Yeno. Poso tou) | 880
kg, Dimbucidn 4 &mmm%w SEM i

= Resumen de pruebas
FE=
Crucero Consumo
Itineraric Distancia Carga Condiciones Qecn/h | Promedio | (Mtros/
(Oem) roalen) Oem/h) | 100 bom)
CIUDAD
Madnd: casco urbano 168,0 Conductor solo Vanabies - 23 1801
Revomdo 8o por Madrid, Avila y Tojedo. 2233 Conductor solo, Conduccidn turfstica. Buscando hacer media de 87 07100 8086 6,66
km/h
Recomido fifo por Adanero, Olmedo y Aranda. Tipo. mixto, s Conductor solo, Rasunte cargados los timos 70 km 10071107120 e 10,80
Carroters nscional M436 Conducrar solo, Todo de noche y muy poco trdfico. 120 1029 1831
Carrecors naciona). 2284 Conductor solo, Muy poca clroulcion 140 1266 1531
Rosumen total de carretera 11658 Conductor 50i0. Mis dums que la medis. 1185 974 11.68
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Banco de pruebas: Mercedes 500 SL

Cotas de habitabilidad y maletero
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HABITACULO MALETERO (285 1.)
A 106 B, 69 C 132 U: 147 W 89 Y %
D: 62 E. 67 F 103 Vi 135 X 88 Z 34
Cotas exprosadas en centimetros.

Desarrollos del cambio

a

Mecénica mas que suficiente.

Muchos caballos, pero bastante doéclles,

mediante un pequefio conmuta-
dor. La primera es economicista,
aunque busca mas el confort
que la economia de consumo,
pasando de una marcha a la su-
perior a muy bajas revolucliones,
La segunda, denominada depor-
tiva, no lo es tal, ya que no apu-
ra las marchas hasta el régimen
maximo, sino que llega algo mas
arriba que la anterior posibllidad.

En cualquier caso, su funcio-
namiento es realmente bueno,
con un paso de una velocidad a
otra sin la menor brusquedad y
respondlendo con rapidez a los
requerimlentos que ocasional-
mente se le puedan hacer ma-
nualmente, circunstancia que es
de agradecer cuando en carrete-
ras viradas, o en bajada, quere-
mos hacer uso del freno que nos
pueda proporcionar la retencién
del motor.

Lujo por fuera y por dentro

El solo hecho de poseer un
Mercedes 500 SL ya marca de al-

Desarrolios bdsicos (an/h, por cada 1,000 r.p.m.)
1.%: 13,88; 2.%: 21,20; 3.*: 36,48; 4.%: 81,10,
Régimen minimo utilizable: 1.200 r.p.m.

Par mdximo: 3.750 r.p.m.

Potencia méxima: 4.750 r.p.m,

Limite momentdneo: 6.000 r.p.m,

Prestaciones

VELOCIDAD MAXIMA

En 4.% a un régimen de 4270 LD, ...oomiimiersiesenmimissssssssspsssisieans 2182 jan/h.

ACELERACION
1.000 metros, con salida parada ......... 28'8/10

Todas las cifras son promedio de dos pasadas en sentido opuesto sobre la misma base, con
conductor s0i0 4 bordo, y depdsito lieno,

guna manera los gustos de su
dueno. La firma alemana es fiel
a sl misma, y bien de serie o por
medio de las oportunas opclo-
nes, equipa a sus modelos con
todo aquello que el mas exigen-
te puede desear.

En el habitaculo del SL se res-
plra calidad y lujo por los cuatro
costados, El salpicadero sigue la
mas pura tradicién de la marca
de la estrella, y tan s6lo minimos
detalles lo diferencian de los
ofrecidos en afios anteriores.

Las tipicas toberas redondas
de sallda de aire, la Instrumenta-
clén y los mandos de luces le
dan un ambiente clasico al mo-
delo, que se corrobora con la es-
trecha banda de madera que lo
recorre horizontalmente por den-
tro y que también cubre toda la
consola central,

El toque moderno, pero por
ello no exento de calldad, lo
constituyen los elevalunas eléc-
tricos, el clerre centralizado de
las puertas o la climatizacion In-
tegral, de una eficacia contras-
tada.

La taplceria del vehiculo de

8 [yl
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" Rendimiento en el banco de rodillos Instrumentacion
Error de cuentadam.: + /5% por ox-
Potencia mdxima anunciada: 2450 CV. DIN & 4750 rp.m. s el valootsastion
Potencia mdxima obtenida: 243,1 CV. DIN a 4.750 rp.m, eV Jm/h. Jan/h.
Par mixime anunciado: 40,8 mkg. DIN a 8.750 r.p.m 1 indicados realos
Par midximo obtenido: 40,1 mkg. DIN & 3.780 r.p.m 0 | g :‘ig
80 58
1m0 m 67
% &
m 100 97
110 107
" 120 116
130 128
e i
Lo mis llamativo de esta mecanica es el bajo nume- w 160 188
10 de vueltas a que alcanza las cifras de par y poten- }g }gg
cla méxima, méds propias de un motor Diesel que de ,_, 190 186
uno de explosion. a00 187
Sin embargo, son estas cifras las que muestran el ca- ~
rdcter del motor, con un elevado par desde muy ba- o
jos regimenes, pero que en cuanto supera las 5.000 |- Cuonta 1,p.m.
I.p.m. se muestra bastante perezoso, circunstancia di- 0 r.p.m. 1.
ficil de comprobar en marcha, ya que el cambio au- wl- . » indlcadas realos
1omético pasa a Ja marcha superior, antes de alcanzar PR P! IR ;% ;o;g
estos regimenes. - ——t e Fys o
En cualquier caso, y si exceptuamos la pequefia in- 2.800 2.500
flexién que se produce en la zona de las 3.800-4.000 Wi 1 S B Lol g% :;.qm??
rpm., la curva de potencia no puede ser més unifor- l 4.000 4,080
me, lo que se conjuga de maravilla con el cardcter del 1000 2000 3000 4000 5000 6000 AW 4,800 4,860
modelo. 5,000 5,080
5,800 5,550
8,000 5.030

pruebas era de cuero natural,
que aunque es una opclon bas-
tante cara (cerca de las 300,000
peselas) encaja de maravilla con
ia filosofia del modelo.

Exteriormente, y a simple vis-
ta, pocos detalles parecen dife-
renclar este 500 SL con anterio-
res Mercedes descapotables, Fi-
Jandonos con mas atenclon ve-
mos unas llantas de diferante di-
sefo, unos paragolpes y aletas
traseras redisefiados y un discre-
1o spoller en la parte Inferior de-
lantera, junto con un pequefo
alerén en la tapa del maletero,

£l resto practicamente es idén-
lico, mantenlendo Invariable un
vehiculo admirado por casi todos
deésde hace bastante tiempo, en
@l que desplazarse es un verda-
dero placer en cualquiera de sus
tres posibilidades.

Con el coche descublerto, el

Generosas plazas delanteras.
Las traseras son casl simbdlicas.

confort Interlor, sobre todo el que
depende de las eventuales turbu-
lenclas producidas por el aire, es
bastante elevado, a condicion de
que no se sobrepasen velocida-
des muy altas, circunstancia en
la que habitualmente no debe
ser utilizado con esta configu-
racion.

Ya que hemos mencionado la
velocidad, debemos hacer una
mencién a sus magnificas pres-
taciones, ya que con el techo
duro hemos alcanzado 2316
km/h. v cublerto el kilémetro sa-
liendo de parado en 28"2/10, ci-
fras que hablan por si mismas de
las posibilidades de este coche.

Por todo lo dicho, parece como
sl el 500 SL no tuviera mas que
virtudes, y la verdad es que tam-
bién tiene algin defecto, que
desde luego no llega a empanar
sus cualldades.

Casl ninguno de ellos es direc-

tamente Iimputable al coche en
Iﬂ mejar sl, sino a los costos que genera
en su entorgo. El Iundamenltal es
g - pc. el preclo basico y las opclones,
* Modelo de auténtico prestigio. pusa hay que tener una cuent
‘e 10d muy saneada para poder acceder
* Posibilidades de uso. a este magnifico modelo. Los de-
: . rivados del disef\o apenas son
L Calld-ad de matemles y acabado. pequehaa p as, como 6' vo|an,
: te demasiado grande © unos
* Confort muy cuidado. mandos que, aunque eficaces,
ya D%stgn ?uperad?s.
[p sde luego, sl se puede su-
m. perar el inconveniente del dinero,
g - : el Mercedes 500 SL es el genul-
» Precio bdsico y de opciones. no descapotable de representa.
Volan d cién. Rivales nominales se le
’ ¢ olant uy grande. pueden sacar bastantes; rivales
golxrmuy SN = efectivos ya quedan menos, Yy
afloaz * Montaje de capota dura. desde luego, entre todos ellos
Un cn.asis ninguno tiene la categoria del
perfectamente Mandos veteranos. Mercedes SL
logrado. Enrique Zorzano
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